Le Réseau Routier
Dromois

Au XIXe siécle

Resumée
Voulu par Napoléon ler puis développé sous le réegne de Napoléon I, La
France se dote d’un réseau routier moderne, I'un des plus dense au monde.
Le département de La Dréme se dote lui aussi d’un réseau routie moderne

David THOMAS




SOMMATIRE

Création d'un réseau routier moderne au niveau national
Les routes impériales du département de La Drome

Les routes départementales du département de La Dréme
Création de la voirie vicinale en 1836

Les chemins vicinaux de grande communication du
département de La Drome

Les chemins vicinaux de moyenne communication du
département de La Drome

Les chemins vicinaux ordinaires du département de La
Drome

L'entretien des chemins vicinaux du département de La
Drome

Généralisation de la signalisation routiére




1. Création dun réseau routier moderne au
niveau national

C'est le décret du 16 décembre 1811 qui institue véritablement ce que I'on a coutume
d'appeler la grande voirie, placée sous l'autorité du ministére des Travaux publics. L’article
1¢" de ce décret indique que toutes les routes de I'Empire sont divisées en routes impériales
et routes départementales.

NAPOLEON, EMPEREUR DES FRANCAIS, RO! D'ITALIE, PROTECTEUR DE LA CONFEDERATION
DU RHIN, MEDIATEUR DE LA CONFEDERATION SUISSE, &C. &C. &C.

Sur le rapport de notre ministre de l'intérieur;

Motre Conseil d'état entendu,

Nous AVONS DECRETE et DECRETONS ce qui suit:

TITRE 1.°f Classification des Routes.

Art. 19,

Toutes les routes de notre Empire sont divisees en routes impériales et routes
départementales.

2.

Les routes impériales sont de trois classes, conformément aux tableaux I, 11 et Ill, joints au
présent décret.

3.

Les routes departementales sont toutes les grandes routes non comprises auxdits tableaux,
et connues jusqu'a ce jour sous la dénomination de r outes de troisieme classe.

4.

Toutes les fois gu‘une route nouvelle sera ouverte, le décret qui en ordonnera la construction,
indiquera la classe a laquelle elle appartiendra; et il sera pourvu aux frais de son exécution et
de son entretien, suivant les distinctions établies ci-aprés.

Décret du 16 décembre 1811

Pour Napoléon Bonaparte, les routes impériales permettent d'unifier le pays et de faciliter le
passage des troupes. |l s'attache particulierement a développer les routes vers ['ltalie,
auxquelles il attribue une importance politique particuliére.




Les routes impériales sont de trois classes :

e La premiéere classe : ce sont celles qui, partant de Paris, aboutissent a une des
extrémités de I'Empire. Elles sont au nombre de 14.

e La deuxiéme classe : Ce sont celles qui, sans passer par la capitale, sont pourtant
considérées comme étant d'une utilité générale. Elles sont au nombre de 13.

e Latroisieme classe regroupe celles qui sont plus particulierement utiles aux localités
gu'elles traversent. Elles sont au nombre de 202.

Les routes nationales, dont I'ouverture n'est possible qu'aprés une enquéte administrative et
la promulgation d'une loi, ont leur entretien entiérement a la charge de I'Etat alors que celui
des routes départementales demeure a la charge des départements et des collectivités
territoriales. Leur construction nécessite seulement, apres une enquéte administrative, une
délibération du conseil général et un décret. Les routes nationales comme les routes
départementales recoivent un numéro.

Les routes départementales sont toutes les grandes routes relevant antérieurement de la
dénomination de routes de troisieme classe.

Photographie du réseau routier Dromois au XIXe siécle

Le département de La Drome est un département du Sud-Est de La France, créé a partir de la
province du Dauphiné lors de la création des départements.

Le département a la particularité d’avoir une enclave a l'intérieur de son territoire a savoir
I’enclave des Papes, appartenant au département de Vaucluse.

D’une superficie de 653 557 hectares, le département a un relief vallonné au Nord de la
riviere Isere, de plaine le long du couloir Rhodanien et montagneux a I'est.

La distance entre le Nord et le Sud du département est de 120 Km et la largeur moyenne est
de 75 Km.

En 1862, le réseau routier Dromois est composé de :

e 460 hectares affectés aux routes Impériales

e 391 hectares affectés aux routes Départementales

e 727 hectares affectés aux chemins vicinaux de grande communication

e 512 hectares affectés aux chemins vicinaux de moyenne communication
e 2050 hectares affectés aux chemins vicinaux ordinaires




2. Les Routes Impériales du département de La
Drome

Suite a la création des routes Impériales en 1811, 4 d’entre-elles concerneront le
département de La Drome.
+* Route Impériale N° 8 : Reliant Paris a Florence (Italie), passant par Lyon et Nice, elle
débute son parcours en territoire Dromois a Saint-Rambert d’Albon (Nord du
département) jusqu’a Pierrelatte (sud du département). En 1824, elle devient la
Route Royale N° 7.

% Route Impériale N° 111 : Reliant Valence a Lausanne (Suisse), passant par Genéve,
elle débute son parcours en territoire Dromois a Valence jusqu’a Saint-Paul-Lés-
Romans. En 1824, elle devient la Route Royale N° 92

* Route Impériale N° 112 : Reliant Valence a Sisteron (Alpes de Haute Provence),
passant par Crest et Die, elle débute son parcours Dromois au sud de Valence, a
Fiancey jusqu’au Col de Cabre. En 1824, elle devient la Route Royale N° 93.

< Route Impériale N° 113 : Reliant Pont-Saint-Esprit (Gard) a Turin (Italie), passant par
Nyons et Gap, elle débute son parcours Dromois a Suze-La-Rousse jusqu’a Verclause.
En 1824, elle devient la Route Royale N° 94.

A ces 4 routes Impériales, il faut ajouter a partir de 1828, la Route Royale N° 75.
Anciennement route Impériale N° 93, elle reliait Chalons sur Sadne a Grenoble. Devenue
Route Nationale N° 75, elle est prolongée jusqu’a Sisteron. Son parcours DrOmois traverse
Lus-La-Croix-Haute depuis le Col de La Croix Haute.

Routes royales qui traversent le département.

N.os 7 de Paris & Antibes.
75 de Chalons -sur -Sadne a Sisteron, par Lus-la-
Croix-Haute.
92 de Valence a Geneve, par Romans.
93 de Valence a Sisteron, par Die.
94 du Pont-Saint-Esprit & Briancon, par Nyons.

Les routes Royales traversant le département de la Drome en 1848




Source gallica.bnffr / Bibliothéque nationale de France

Carte routiére du département de La Dréme en 1838




3. Les Routes Départementales du Département
de La Drome

En 1813, le département crée 5 routes départementales. On arrive au nombre de 15 en
1853.

Routes départementales.

N.os 1 d’Andance a Rives.

2 de Montélimar a Dieu-le-fit, par la vallée du Jabron.
3 de Tain a Romans.
4 de Montélimar a Carpentras.
4 (bis) de Montélimar a Nyons.
5 du Buis a Carpentras.
6 de Montélimar a Beaurepaire.
7 du Bourg-du-Péage a Grenoble.
8 de Die a Grenoble.
9 de Cléon-d’Andran & Grignan.

10 de Montélimar au pont du Theil.

11 de Montélimar au pont de Rochemaure.

Les routes départementales de la Drome en 1848
+»» Départementale N° 1 : Allant d’Andance (Ardéche) a Rives (Isére), elle débute son
parcours Dromois a Andancette jusqu’a Lens-Lestang. Aujourd’hui sa nomenclature
est la D1.

++ Départementale N° 2 : Relie Montélimar a Dieulefit en passant par la vallée du
Jabron. Aujourd’hui sa nomenclature est la D540.

++ Départementale N° 3 : relie Tain a Romans en passant par Chanos-Curson.
Aujourd’hui sa nomenclature est la D532.

+» Départementale N° 4 : Relie Montélimar a Carpentras (Vaucluse) en passant par
Grignan et Nyons. Aujourd’hui sa nomenclature est la D538/D541/DA4.

«» Départementale N° 4Bis : relie Montélimar a Nyons en passant par Taulignan.
Aujourd’hui sa nomenclature est la D538.

«» Départementale N°5 : Relie Buis Les Baronnies a Carpentras (Vaucluse) en passant
par Mollans-sur-Ouvéze. Aujourd’hui sa nomenclature est la D5.

% Départementale N° 6 : Relie Montélimar a Beaurepaire (Isére) en passant par Crest,
Chabeuil, Bourg de Péage, Romans et Hauterives. Aujourd’hui sa nomenclature est la
D6/D26/D538.

% Départementale N° 7 : Relie Bourg de Péage a Grenoble (Isére) en passant par Saint-
Nazaire-en-Royans. Aujourd’hui sa nomenclature est la D532




Départementale N° 8 : Relie Die a Grenoble (Isere) en passant par Chatillon en Diois.
Aujourd’hui sa nomenclature est la D539.

Départementale N° 9 : Relie Cléon d’Andran a Grignan. Aujourd’hui sa nomenclature
est la D9.

Départementale N° 10 : Relie Montélimar au Pont du Teil (Ardéeche). Aujourd’hui sa
nomenclature est la N102.

Départementale N° 11 : Relie Montélimar au Pont de Rochemaure (Ardéche).
Aujourd’hui sa nomenclature est la D11.

Départementale N° 12 : Relie Le Pouzin (Ardéche) a Allex en passant par Loriol sur
Dréme et Livron Sur Droéme. Aujourd’hui sa nomenclature est la D104/D93A.
Départementale N° 13 : Relie Pierrelatte a Bourg Saint-Andéol (Ardéeche).
Aujourd’hui sa nomenclature est la D13/D59.

Départementale N° 14 : Relie Taulignan (Pont du Robinet) a Donzére en passant par
Grignan et Valaurie. Aujourd’hui sa nomenclature est la D14/D541/D486.

Source gallica.bnf.fr / Bibliothéque nationale de France

Carte routiére du département de La Dréme, rectifiée en 1854




4. Création de la voirie vicinale en 1836

La loi du 21 mai 1836, dite de Thiers-Montalivet, crée la voirie vicinale décomposée en deux
catégories :

CHEMINS VICINAUX

ET DE GRANDE COMMUNICATION,

Les chemins vicinaux sont a la charge des communes, exceplé lors-
qu’ils ont été déclarés, d’aprés leur importance, par le conseil général ,
sur la proposition du préfet, chemins vicinaux de grande communi-
cation ; alors ils recoivent des subventions sur les fonds départemen-
taux. La distribution de ces subventions est faite, en ayant égard aux
ressources, aux sacrifices et aux besoins des communes, par le préfet,
qui en rend comple chaque année au conseil général.

*

Les chemins vicinaux de grande commanication sont placés sous
Pautorité du préfet.

Les chemins vicinaux reconnus et maintenus comme ftels sont
imprescriptibles.

Le préfet nomme des agens-voyers.

Leur traitement est fixe par le conseil général.

Les agens-voyers prélent serment; ils ont le droit de constater les
contraventions et délits, et d'en dresser des procés-verbaux.

Le réglement du 23 février 1837, pris en exécution de la loi du 21
mai 1836, fixe le maximum de la largeur des chemins vicinaux, les dé-
lais nécessaires a 'exécution de chaque mesure, les époques auxquelles
les prestations en nature devront étre faites, le mode de leur emploi ou
de leur conversion en tiches, et statue en méme lemps sur toul ce qui
est relatif a la confection des réles, a la comptabilité, aux adjudications
et & leur forme, aux alignemens, aux aulorisations de construire le
long des chemins, a I'écoulement des eaux, aux plantations, & I'élagage,
aux fossés, 3 leur curage, et 3 tous autres délails de surveillance et de
conservalion.

e La voirie communale non classée (chemins ruraux, voirie communale) dont la
construction et I'entretien restent entierement a la charge des communes.

e Les chemins vicinaux classés (chemins de grande communication ou "CGC", chemins
de moyenne communication ou dit d'intérét commun ou "C.I.C" et chemins vicinaux
ordinaires) gérés grace aux subventions du Conseil général mais placés sous le
contréle du préfet.



https://fr.wikipedia.org/wiki/Chemin_rural
https://fr.wikipedia.org/wiki/Chemin_vicinal
https://fr.wikipedia.org/wiki/Chemin_vicinal

Cette loi impose également I'entretien obligatoire des chemins par des prestations ou des
centimes spéciaux. Elle distingue les chemins de grande communication qui pouvaient étre
subventionnés sur les fonds départementaux et crée les agents voyers.

C’est sous le regne de Napoléon Il que le réseau vicinal va connaitre un développement
important grace aux moyens financiers mis a disposition afin que tout le territoire,
essentiellement rural soit relié aux routes départementales et nationales.

En parallele, Napoléon lll, va imposer que tous ces chemins bénéficient de panneaux
indicateurs afin que I'on puisse se repérer plus facilement et faciliter ainsi les échanges,
notamment de marchandises.



https://fr.wikipedia.org/wiki/Agent_voyer

5. Les chemins vicinaux de grande

communication du département de La Drome

Lors de la réforme de 1836, le projet prévoyait la création de 28 chemins de grande
communication mais se fut au final 24 chemins de grande communication qui furent créer
en 1848.

CHEMINS VICINAUX DE GRANDE COMMUNICATION.

N.o1 de Saint-Vallier 2 Roybon. — 2 de Romans a
Roybon. — 3 de Romans a Vienne. — 4 de Saint-Nazaire
au Pont-en-Royans. — 5 de Valence a Crest. — 6 de Livron
a Allex. — 7 de Loriol a Cléon-d’Andran. — 8 de Taulignan
au Robinet de Donzére. — 9 de Suze-la-Rousse au Bourg-
Saint-Andéol. — 10 de Die au Pont-en-Royans. — 11 de
Die a Nyons. — 42 de Crest a Valréas. — 13 de Sault a
Laragne. — 14 de Nyons a Sisteron. — 15 du Buis & Or-
pierre. — 16 de Montchenu a la Cote-Saint-André, — 17
de Valence a Monltfaleon, par Saint-Donat. — 48 de Va-
lence & Peyrus, par Chabeuil. — 19 de Chatillon a Luc.
— 20 de Crest a Saint-Jean-en-Royans. — 21 de Grignan 2
Bollene. — 22 du Buis a Sault (Vaucluse). — 23 de Nyons
a Bourdeaux. — 24 de Leyne a Chateauneuf-de-Mazenc.

Liste des chemins de grande communication de La Dréme en 1848

Dans la présentation de la situation du département de La Dréme pour I'année 1861, le
préfet Ferlay fait part au conseil général que le réseau des chemins de grande
communication représente une longueur de 750 Km dont I'état de la voirie est réparti ainsi :

389 km terminés avec une largeur normale

136 km n’ayant pas la bonne largeur mais parfaitement viable
123 km simplement viable

65 km simplement accessibles aux piétons et aux montures
35 Km méme pas ouvert aux piétons

O O O O O

Sur les 780 kilometres de chemins de grande com-
munication, 389 kilométres sont complétement fer~
minés et ont la largeur normale, 136 kilométres n’ont
pas la largeur normale, mais sont parfaitement via-
bles, 123 kilometres sont simplement -viable’s, 65 ki-
lometres sont seulement accessibles aux piétons et
aux montures, et enfin 33 kllométres ne sont pas
méme ouverts aux piétons.

10



_r- ‘ ‘
00896 1L 6YY H610° Ly 4| gy L 040 89| v 03| 18| g'9glo‘oLiy © * ¢ © 'xaviof
€ 00%‘1%  [€88°8G  [60%0% |VLy‘8F §8'YV [0°9 | TG | 0°C [9'¢ J'9ipuy-1S-910) e[ & nuaYOIUOLY o (9}
GF  |00L‘69F §S0T°06 |L16'E9 |88T°Le Je'TY (9GP | L€ | ¥‘8 [g'Ly f * ¢ -+ euerdig v sing ng (S
0% [00%'LeT [V69°V0F v‘e9 |%63°'6E fo‘vq |8‘WF | L€ | e'Gtpeg k' v © * ¢+ * woxdsig g suoky oq ¥
Sk [009°L9 Ly'ee c09°OF |VL8'OF [8'GE [v‘CF | 0°0 | 8w [9zy |+ * ¢ * * ouSesey v ines oq|€Y
9 |00616 [868'29F 865707 [00e 19 fo'0s [86F | g€ | 6'9 |ger | ¢+ ¢ ¢ ¢ seaspep ®Isa) oq|Gh
oF  |006°20F Jove'ovs Jras've [e1v'ae Jo'oe [ecr | €% | g'g |ggr kv ¢ ¢ 0 ¢ - < suokN v a1 o TV
9¢ 009608 [618'86 jre€6°c9 |988°Ce fa‘0g (€L | 8°0 | o' |p'eg |+ ° ‘sueloy-ua-juog ne aiq o|0F
2 00%'6 590'06 [¥88°LT (081'89 §V'0G [8'CF | BF | LV [L'€ | - r10apuy rueg Sunog ne assnoy vpazng o |6
[ 003'0F [880'98 86°0¢ (1016 f9°€8 |%1G | 00 | 00 |g'g | - ewemveq op wauiqoy ne neadyney, 2q |8
v 000°Ly  [VIL'E8 [BTI'IY |98R'TY Q11 |2'0F | §°C | 0'C [y'q [ ° ° ueipuy,p-uoy[) ¥ |0MOT oL
Il @ 00%‘%F  [S94'6S  [ILELE [YO6LIY |80 |99 | B0 | 0°0 |00 | C C * CXQ|V RuosITeqd|9
[ 4 00007 BLOV'YOF [120°YY [9%1°09 FELF |9°OF | 30 | 90 [o0 | c " C * * 184D g QoudeA (|G
2 s 00y'vL  §E8%6¢ 0L 1% [vLg‘LT fooF (L'¢ | €0 | g‘0 |¢‘g |-suedoy-ua-juog neosrezeN-1S o(|y
, =1 & |o09cs [619°9EF [vB8‘8Y |9€L‘08 [6GE [0LF | 8‘C | 9'¢ |g'pp | © ° ‘UIMOS-UIES g suvwOY o(|§
W_ _ 13 008'6 8Y€‘'89 [8L0°9% |0LT'TY fv'6F |€€F | O°F | ¥w [v0 f uoqAoy g suewoy a([|g
| €, 008'cs 66E'F8 |1L8°SY [8Z8‘QE I¥'6T (V'SP | BT | v [ § * ‘uoqfoy g to1[[eA-1uIeS o[
i ¥1
qua *sandiy sap ..-.u- —...“.-ﬂ .u”.””ﬁ .”..u__ uan AP [ gem |, ESTRTI 2
| ..u“.nu.-: e e “.._\._.)\’n\ u_._.u_..__m .2.__# -aasand |-asseaza __.: “_v *SANOIT SAA m
e anod anod SN0 §31 uaS “nog S 5% =
“ g | e v e — e —— NOILVNDISHA z
B AULRON area 2014M4S 00 HXIDINO 1 SIAART 34121 ¢ $oNIWOLY U3 ananzuory m
4 SALIVA SASNTAIA *LY81 NI XOVAVYUL $30 NOILVALIS 4

*24m) 1 12 sanm| sasuadap sap MJ2D SNOS 12 UOUIMLSUOI P TNVAVLY $IP JUNUIIUVAY, ] IP eoddna 3) snog
‘ NOLLVDINAKIOD FANVHO Ta TYNIDIA NINIHD d00VHD 9d NOILVALIS

tion du

ica

ins de grande commun
11

iers chem

Etat de situation des 16 prem
département de La Dréme en 1840




6. Les chemins vicinaux de moyenne

communication ou d’intérét commun du
département de La Drome

Ces chemins relient les communes entre elles et leur entretien est en grande partie a la
charge des communes traversées avec une aide éventuelle du conseil général. En 1848, 13
chemins de communication sont créés, passant a 30 en 1854 et il y en aura 64 en 1870.

En 1861, le réseau des chemins de moyenne communication Dromois représentait une
distance de 639 Km.

Dans la présentation de la situation du département de La Dréme pour I'année 1861, le
préfet Ferlay fait part au conseil général que le réseau des chemins de moyenne
communication, représente une longueur de 639 Km et |’état de la voirie est réparti ainsi :

164 Km de routes parfaitement viables et d’'une largeur normale

96 Km de routes parfaitement viables mais avec une largeur ouverte réduite
196 Km de routes sont praticables pour les voitures

85 Km de routes sont accessibles seulement aux piétons et montures

0O O O O O

97 Km de routes restent a ouvrir

Sur les 639 kilométres de chemins de moyenne
communication , 164 kilométres sont parfaitement
viables et ont la largeur normale, 96 kilomeétres sont
aussi parfaitement viables, mais ils ne sont ouverts
que sur une largeur réduite, 196 kilomeétres sont
praticables pour les voitures, 85 kilométres sont
seulement accessibles aux piétons et aux montures,
et 97 kilometres sont entiérement a ouvrir.

Il est a noter que le premier classement de chemins de moyenne communication dans le
département de La Drome date du 14 mai 1849 alors que la loi créant ce type de chemin
datait du 21 mai 1836.

12




iste des chemins de moyenne communication Dromois en 1870




anlrtzg

"h

59 du B’ﬁis a M‘o nibrnn ,' a‘ve'c

S einhranchement sur Mé-
vouillon. 1

60 de Nyons 4 Villedien (Vau-
cluse).

61 d’Anneyron a Claveyson.
62 du Buis & Remuzat par le
~ col By et ce’lm de Sou-

- beyran.
63 de Tain St-Barthélemy-
~ de-Vals, par Crozes.
64 de Ghabeml 4 Livron, par
Etoﬂe. S

Dans sa présentation de la situation du département de La Drome pour I'année 1861, le
préfet Ferlay annonce que I'ensemble du réseau routier Drémois a une longueur de 2048 Km
sans comptait les chemins vicinaux ordinaires.

iques, en routes impériales, routes
ales, chemins de grande et de moyenne
n, ont dans notre département une

le 2,048 k]lemétres soit plus de 500 lieues.
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7. Les chemins vicinaux ordinaires du
département de La Drome

Représentant plusieurs milliers de kilometres, ils servent essentiellement a relier deux
communes. Ces chemins ne sont pas d’une grande viabilité car les communes rurales,
souvant pauvres, et les communes de montagne, n‘ont pas les moyens de les entretenir et de
les rectifier.

Il est a noter que pour les petits chemins ruraux, I'agent-voyer en chef du département créa
un modele de plaque spécifique au département de La Dréme avec comme renseignements,
le nom du département, de la commune et le nom de la destination.

Ces plaques étaient soit murales ou posées sur poteaux.




8. L'entretien des chemins vicinaux du
département de La Drome

Lentretien des chemins de grande et moyenne communication est assuré par des
cantonniers aidés si besoin par des prestataires et des ouvriers auxiliaire.

Pour 'année 1861, 120 cantonniers sont chargés de |'entretien des chemins de grande
communication et 32 cantonniers a I'entretien des chemins de moyenne communication.

Létendue moyenne d’entretien pour un cantonnier est de 6630 métres concernant les
chemins de grande communication et de 10036 metres pour un cantonnier chargé de
I'entretien des chemins de moyenne communication.

Le document ci-dessous montre les sommes affectées a I'entretien des chemins de grande et
moyenne communication pour I'année 1861 ainsi que les sommes affectées pour les
dépenses en travaux neufs.

16



L’entretien des chemins de moyenne communi-
cation s’est élevé & 32,239 fr. 15 ¢., savoir : 16,572 fr.
53 c. en argent et 15,666 fr. 62 c. en prestations.

L’entretien des chemins de grande et de moyenne
communication se fait de la méme maniére par des
cantonniers sédentaires, aidés, quand il enestbesoin,
par les prestataires et par des ouvriers auxiliaires.

Les cantonniers employés a I'entretien des chemins
de grande communication sont au nombre de 120,
dont 103 stationnaires et 13 chefs, chargés tout a
la fois d’entretenir un cantonnement et de survell;er
un certain nombre de statlonnalres, mdépendammgnt
de quatre ambulants. = AR

Trente-deux cantonniers sont chargés de l’ent;tqtlezi
des chemins de moyenne communication. Get. e,: tre-
tien revient & 9 c. 4 m. par métre courant.
- Chaque cantonnier est chargé de l’entretzen (_1’
étendue moyenne de 6,630 métres sur les ch,j
de grande communication, et de 10, 036 métres sur
les chemins de moyenne commumcatlon |

.4_ il st Sm i el

nous avons dépensé en travaux neufs sur les chemins
de grande communication 245,875 fr. 73 c.; sur les
chemins de moyenne communication 124,848 fr.
08 ¢., et sur les chemins ordinaires 94,818 fr. 36 c.
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9. Généralisation de la signalisation routiére

Avec le développement du réseau routier, il devient urgent d’équiper le réseau en panneaux
indicateurs afin de faciliter les échanges commerciaux ou pour la population.

La premiere demande ministérielle concernant ces plaques est la circulaire du 5 novembre
1833 que le directeur général des ponts et chaussées et des mines fait parvenir aux Préfets.
Elle commence ainsi :

" fMlonsieur le préfet, depuis longtemps on éprouve le besoin de xencontrer surx les
zoutes des jpoteaux indicateus qui en At;gn.alen.t les directions. opeé pa’cei[b jpoteaux ne
pourraient étre en eﬁ‘et que ﬁ:'ct utiles...".

Mais aucune plaque ne voit le jour a ce moment-I3, il s’agit simplement de demander I’avis et
les propositions des différents ingénieurs en chef des ponts et chaussées départementaux, sur
ce sujet.

Ensuite, le méme directeur général, écrit a nouveaux aux Préfets le 15 avril 1835, pour en
rappeler certains a I'ordre et, ayant fait la synthése des propositions recues, il donne des
instructions pour les emplacements a retenir et suggere différents matériaux.

" ©n construira les poteaux soit en fonte, soit en pierre soit en charpente. ..

Il indique aussi que " otes lettres seront écrites en blanc, sut un fond bleu de ciel
foncé. "

Cependant, il laisse a chaque département toute liberté quant aux choix des matériaux ainsi
gu'aux formes des panneaux.

Il faudra relancer la machine administrative par une circulaire du Ministre, Secrétaire d’Etat
de l'intérieur, datée du 19 aout 1859, qui dit, entre-autres,

" Mais sur les chemins vicinaux il n'existe xien de semblable et ceux qui les paxcourent
se trouvent sans moyen de direction. Cette lacune est d'autant ,olu.s teg’cettable, qu elle
laisse la gfrance en arriére des améliorations déja xéalisées a ce syjet dans d'autres

Py

Puis il insiste fortement sur la mise en ceuvre des circulaires de 1833 et 1835, en précisant que
Sa Majesté a un " zegaxd attentif " sur cette entreprise.
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Dans la présentation de la situation du département de La Dréme pour I'année 1861, le
préfet Ferlay présente au conseil général, les demandes qu’il a faites a I'agent-voyer en chef
pour installer divers panneaux indicateurs sur le réseau routier Drémois.

Yai invité M. I’Agent-voyer en chef & établir des
poteaux, des tableaux indicateurs et des bornes kilo-
métriques sur les chemins de grande et ~de-~m0yeﬁé‘
communication, au fur et & mesure qu’ils ksut '.
a la circulation. On ena déjd placé sur les chemins
NosA, 2 3, 4;8;7,°859,40, 14, ‘1314‘154617
18, 22, 23 et 24; on en prépare pour le chemin N.0 42,

- On prépare aussi les pyramides d’embranchement
des chemins de grande communication sur lesroutes
départementales et impériales; jespére qu ‘elles
'semntr placées avant le 1er novembre.

~ Enfin, j’ai donné Tentreprise des poteaux indica-
teurs sur les chemins vicinaux ordinaires, et ils seront
bientot établis. 11 parait que les chemins de la Lom-
hm'&le«en sont pourvus; 'Empereur en fut frappé,
et en 1859 S. Exc. M. le Ministre de lintérieur
recommanda d’en placer sur tous nos chemins.

- Jai aussi invité M. I'Ingénieur en chef & placer sur
toutes nos routes départementales des tableaux
mdwateurs et des bornes kilométriques. M. I'Ingé-
nieur en chef m’a informé que mes recommanda—
tions étaient exécutéesen grande partle & qu on était
en voie de les compléter.
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Il est a noter que les plaques peuvent-étre montées sur des poteaux indicateurs ou des

bornes de forme pyramidale.

Des recherches parmi les archives de La Drome effectuées par Mr Costantini, permettent de
savoir que 1274 plaques ont été posées a travers tout le département de La Drome.

Ces plaques de forme rectangulaire, contiennent le nom du département, le type de chemin
et son numéro, puis le nom de la commune ou il est installé et enfin le nom des communes,
avec la direction et le kilométrage, qu’il est permis de rejoindre.
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Les Plaques d’identité communale

On se souvient de la circulaire du Ministre, Secrétaire d’Etat de I'intérieur, datée du 19 aodt
1859, qui disait aussi, entre autres :

' Pendant la campagne d'Ualie, [ fmpereur a remarqué qu'il n'était point de
localité, Qaelgae petite qu elle pit étre, gui ne fiit pourvue d'une inscription indigaan.t
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le nom de cette localité et la distance qui la sépare des centres admin.isttatifb
an.alogueb a@ nos c/r.efs-lieux de dé,oa‘ttem.en.t, d'axrondissement, de cantons et de

communes”,

Il demandait que ce dispositif " fat partout généralisé "

Seulement 2 départements donnérent suite a cette volonté Impériale, a savoir le département
de La Dréme et de la Sarthe.

Ces plaques dites « d’identité communale » furent calquées sur le modele des plaques
rectangulaires

"DEPARTEMENT DE LA SARTHE.
COMMUNE DE BERUS. |
LE MANS (Préfecture)............40 kilom.

MAMERS (Sous-Préfecture). ......30 id.
+ PATERNE (Canton)............9 id.

(NTERDITE DANS L& DEPARTEMENT [

Si le département de La Dréme par le biais du préfet Ferlay a répondu favorablement aux
volontés impériales de Napoléon lll, ceci est d( peut-étre a la grande proximité du préfet
avec les autorités impériales.

Joseph Ferlay, alors maire de Valence, farouche adversaire des libertés, est nommé le 10 janvier
1849, préfet de La Dréme, pour mater un département trop agité suite aux restrictions de libertés
instaurées par le président louis Napoléon Bonaparte.

Suite au coup d’état de Napoléon lll en décembre 1851, renversant la république, des milliers
d’insurgés se révoltent et tente de prendre d’assaut la ville de Crest. Le préfet Ferlay ordonne
a la troupe de faire tirer sur la foule et il organisera une répression terrible contre les
républicains et antimonarchistes du département de La Drome. Le bilan sera lourd avec des
dizaines de tués est plus de 1000 personnes incarcérées, dont prés de 500 dans la tour de
Crest, avec des conditions de détention inhumaine.

—
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Il restera préfet de La Drome jusqu’au 14 mai 1862 et sera fait commandeur de l'ordre
impérial de la légion d’honneur.

A la différence du département de la Sarthe, il fut choisi une forme bien particuliére pour les
plagues d’identité communale.

: TEBRE™
4 Q\QQ)‘—“JBALJD'

DIEULEEIT "9g

\MONTELIMAR 9
VYALENGE 59>

Dans sa présentation de la situation du département de La Drome en 1862, le préfet Ferlay
annonce qu’il a demandé que sur chague mairie soit posée une plaque comportant les
éléments demandés par I'Empereur.

Jai Pintention, pour compléter le tableau des
distances que j’ai fait dresser avec une minutieuse
exactitude , de faire placer au-dessus de la porte de
chaque mairie une plaque métallique indicative de
la distance de la commune au chef-lieu de canton,
au chef-lien d’arrondissement et & celui du dépar-
tement. .

Lors de ses recherches aux archives de La Drome, Mr Costantini a pu établir que les plaques
furent posées dans chacune des communes entre le milieu de 'année 1861 et le milieu de
I'année 1862.
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Leur pose fut confiée aux Sieurs Longueville et Cie de Valence et les plaques sont issues de la
fonderie Bouilliant (fabriquant des plaques rectangulaires).

J/ S,
7»7:}9' rERS Al
ercles, Aciers, Toles

asteux, Tine, Fee Blawe,

\a Ouucinents cu fowte.

LS DE FER, BOITES & ROUE!

Pointes, Boulons

Condes cantrés,

L LY Mleubles: ase fa"

VIS A BOIS, PIERRES A PAULX
PELLES A FEU,~

POELLES AFRIRE,

\

MARCHAN D‘ DE FERS

PELLES A TERRE 3
CHAINES. ¢ o
%i} PLOM B ALY, e FAULX, S5
2P (C e, QZU e
SABLER\ s
7 ed ~— = S S o R

Collection personnelle Patrick Rollet

TR F B - e
H.BC Wﬂ-l.!‘ﬂ’l' & C" Brevelé s e du nement iﬂ, Rue g&iﬂﬁonhnt. P.'AIJ. "
Borts st Chanfsée o Cheming sicinaus., } |

Fip .

Planche des modéles de plaques brevetées de la fonderie Bouilliant
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Sur les 360 communes de I'époque, il reste environ 180 plaques encore visibles de nos jours.
Longtemps ignoré, ce patrimoine routier retrouve un intérét grace a des sites internet en
faisant leur inventaire, dont le plus complet est le site https://plaquedecocher.fr, créé par
Mr Patrick Rollet.

Un certain nombre de municipalités Dromoises disposant encore de ces plaques,
commencent a prendre conscience de leur intérét patrimonial et certaines d’entre elles ont
procédé a leur restauration.

Sources : Ce document a été écrit en consultant les « annuaires officiels du département de
la Drome », disponibles sur le site https://gallica.bnf.fr, en consultant le site personnel de
Mr Costantini : http://www.plaquesdecocherdromoises.fr/ et grace au site de Mr Patrick
Rollet : https://plaquedecocher.fr,
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